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Grundaufgabe der Feuerwehr

»Zu einem Notfall, der an einem im Voraus unbekannten
Ort, zu einem unbekannten Zeitpunkt, in einem
unbekannten Umfang eintritt. In moéglichst kurzer Zeit eine
nicht definierte Menge und Qualitdt von Personal, Geriit
und Hilfsmitteln zu transportieren und zum Einsatz
bringen."

(O.R.B.I.T. Studie 1976-1978, Seite 19)
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Vorwort

Wenn man sich in der Gesellschaft tiber die Robert Bosch GmbH umhort, wird schnell klar, dass
die Meisten nur einen Bruchteil Gber die Firma und deren Produktpalette kennen. Bosch wird
meist mit Haushaltsgeraten, Bohrmaschine oder Scheibenwischer in Verbindung gebracht. Die
Firma Bosch ist der grofSte Zulieferer der Automobilindustrie, weitere Bereiche sind die
Industrietechnik, Haus- und Gebrauchsgerate, Elektrowerkzeuge und Gartentechnik. Bosch hat
allein in Deutschland rund 80 Forschungs-, Entwicklungs- und Produktionsstandorte. Neben
anderen Aspekten ist der Sicherheitsstandard der Bosch Standorte sehr ausgepragt. Bosch
investiert in den Gesundheits-, Brand- und Umweltschutz, dabei geht die Firma meist lber das
gesetzlich Geregelte hinaus. Dieses Bewusstsein flir ausreichend Sicherheit und das Wissen tber

den Imageverlust durch Fehler und Unfille entstammen dem Firmen Griinder Robert Bosch

(*1861, ¥ 1942).

"Das Vertrauen der Kundschaft und der Ruf der Ware ist mehr wert, als ein voriibergehender

Nutzen. Wohl ist der Ruf der Bosch-Ware grofS. Aber der muss so bleiben und darf nicht aufs Spiel

gesetzt werden."

Bosch hat in seinem Stammwerk in Feuerbach bereits 1917 eine Werkfeuerwehr gegriindet. Die
Schrecken und Folgen des Ersten Weltkrieges hinterlieRen bei Robert Bosch einen massiv
negativen Eindruck. Die Schaden an seiner Firma waren erheblich. Deshalb beschloss er, dass ihn
so etwas nicht noch einmal treffe, Vorkehrungen zu treffen und griindete eine Werkfeuerwehr
mit einem betrieblichen Sanitdtsdienst. Es ist die Zeit des industriellen Aufschwungs im
GroRraum Stuttgart. Firmen wie Porsche und Daimler errichten zur selben Zeit Werke. Die Firma
Daimler griindet ebenfalls eine Werkfeuerwehr. Durch das neue Sicherheitsbewusstsein der
Firmeninhaber ist es auch Robert Bosch wichtig, geeignetes Personal zu beschaftigen und das

richtige Know-how an der richtigen Stelle einzusetzen.

Quelle: aus den Richtlinien von Robert Bosch fiir die Testamentsvollstrecker vom
23.12.1937,89 (4)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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"Bei allen Dingen, die man nicht selbst machen kann, sei es aus Mangel an Fdhigkeit, sei es aus
Mangel an Zeit, ist die Hauptsache, die rechten Leute herauszufinden, welchen man die Arbeit

iibertragen kann."

Heute gibt es in Deutschland 32 Standorte mit einer eigenen Werkfeuerwehr. In Summe besteht
die Werkfeuerwehr Bosch in Deutschland aus mehr als 1.400 Mitarbeitern und Uber 120
Fahrzeugen. Das besondere der Bosch Werkfeuerwehr ist, dass sie nicht nur aus lber 350
hauptberuflichen, sondern durch weitere 1.050 nebenberufliche besteht. Der Ausbildungsstand
ist sehr hoch und an die speziellen Bedirfnisse an den Standort angepasst. Die Werkfeuerwehren
der Firma Bosch sind neben der Bundeswehrfeuerwehr die zweitgroRte nicht kommunale
Feuerwehr im Bundesgebiet. An einigen auslandischen Standorten unterhalt die Firma Bosch
ebenfalls eine Werkfeuerwehr. Sie werden Emergency Response Teams genannt und bestehen

wie ihre Kollegen in Deutschland aus Einsatzfahrzeugen und geschulten Einsatzkraften.

Abbildung 1: Griindungsfoto der Bosch Werkfeuerwehr am Standort Feuerbach im Jahr 1917°

>Quelle: aus den Lebenserinnerungen von Robert Bosch, 1921; abgedrucktim Bosch
Zinder,23(1941), S. 62
*Quelle: Robert Bosch GmbH (Historische Kommunikation)
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Kurzreferat

Diese Arbeit beschaftigt sich mit der Frage, ob es fiir die Werkfeuerwehren der Bosch-Gruppe
finanziell glinstiger ist, Normfahrzeuge zu beschaffen. Dabei werden auch die
Rahmenbedingungen fiir den Kauf von Feuerwehrfahrzeugen in der Industrie beriicksichtigt.
Zusatzlich wird dabei auch kurz auf die Struktur der Werkfeuerwehr und dessen Personal
eingegangen. Grundlage fiir die Erfassung und Bewertung von Kriterien ist neben diversen
Literaturquellen insbesondere die Auswertung eines erstellten und verteilten Fragenkataloges fir
die Werkfeuerwehren sowie die Erkenntnisse aus der O.R.B.l.T.-Studie. Die Ergebnisse dieser
vergleichsweise alten Studie werden aufgrund der Erfahrung weiterhin als zutreffend gesehen,
zumal aktuelles Zahlenmaterial in dieser Form nicht mal ansatzweise existiert. Der Abschluss
dieser Arbeit ist eine Empfehlung fir den Kauf von Feuerwehrfahrzeugen fiir Werke der Bosch-

Gruppe.

Abstract

This thesis describes the question wether Bosch fire departments should buy standard or more
expensive specific fire engines. The necessary requirements are analyzed by specific plant
conditions. Structural analysis of the Bosch fire departments and related associates has been
done additional. The investigation of a distributed questionairy for plant fire departments,
different references and the results of the O.R.B.I.T. study are basics for collecting and approval of
criterias. The conclusions of the in comparison old O.R.B.L.T. study are furthermore valued due to
the experiences; additional, updated datas are not available. The conclusion is a recommendation

to buy standard fire engines in the Bosch Company.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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1 Hintergrund

In der Nachkriegszeit des Zweiten Weltkrieges wurden ab den 60er und 70er Jahre Fahrzeuge fir
die Werkfeuerwehren beschafft. Viele davon sind trotz Ersatzbeschaffung heute iber 25 und 30
Jahre alt. Es gilt zu prifen, ob diese Fahrzeuge die Anforderungen an das Werk erfiillen oder ob
das Fahrzeugkonzept an die heutigen Belange anzupassen ist. Daher kommt es an Standorten der
Bosch-Gruppe bislang unregelmaRig zur Priifung, ob die Fahrzeuge der Werkfeuerwehr den
Anforderungen an das Werk noch gerecht werden und in welchem Umfang Ersatzbeschaffungen
zu leisten sind. Mit der Analyse des Ist-Standes und einer Empfehlung fir die Zukunft bietet diese
Arbeit eine bessere Transparenz und Handlungsfahigkeit fir die kiinftige Planung und Beschaffung
von Feuerwehrfahrzeugen.

Die Ersatzbeschaffung eines Feuerwehrfahrzeuges und im Bedarfsfall die Anpassung des
Fuhrparkes sind keine ad hoc Entscheidung, sondern miissen geplant und die Finanzmittel
rechtzeitig zur Verfiigung gestellt werden. In der Praxis kénnen die wirtschaftlichen Uberlegungen
dazu fiihren, dass trotz rechtzeitig eingeplanten Finanzmitteln die Beschaffung von

Feuerwehrfahrzeugen verzogert wird.

1.1 Zentralabteilung C/PS

Die Abteilung C/PS erstellt boschinterne Regelungen und Standards, ist beratend und lenkend
tatig. Sie umfasst die Bereiche Umwelt-, Arbeits-, Gesundheits-, sowie den Brandschutz, in dem
auch das Business Continuity Management enthalten ist. Dort ist auch die Zentralstelle C/PSF
angegliedert, welche sich mit dem Brandschutz und der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
beschaftigt. Durch die foderale Struktur in der Organisation der Werkfeuerwehr der Bosch-
Gruppe steht C/PSF neben den Aufgaben mit Hoheits- und Ordnungsfunktion den
Werkfeuerwehren auch beratend zur Verfligung. Im Bedarfsfall kann C/PSF nach der RB/GF 128

und der Bosch Norm N93 S22 auch lenkend eingreifen und Vorgaben fachlich anordnen.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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1.2 Interaktion zwischen vorbeugendem und abwehrendem Brandschutz

Bei Bosch liegt der Schwerpunkt des Brandschutzes insbesondere in vorbeugenden MaRnahmen.
Nach den Anschlagen vom 11. September 2001 wurden alle Standorte nach lhrer GréRe,
(kritischen) Erzeugnissen und zugehorigen Kunden eingestuft. Je nach Einstufung wird der Grad
der Gefahrenabwehr und damit des Brandschutzes festgelegt. Weitergehende Anforderungen
des vorbeugenden und abwehrenden Brandschutzes ergeben sich primar aus der jeweiligen
Baugenehmigung. Zuséatzlich nimmt C/PSF durch Bosch Normen auf den baulichen, betrieblichen,
organisatorischen und abwehrenden Brandschutz Einfluss.

Ein weiteres Merkmal fir die Abstimmung zwischen vorbeugendem und abwehrendem
Brandschutz ist in Deutschland der Hinweis zur Leistungsfahigkeit einer Feuerwehr und auch
daraus resultierend fiir anerkannte Werkfeuerwehren. Dieser wird in aller Regel von den
Feuerwehrverbanden und der jeweiligen Innenminister der Linder herausgegeben. Weitere
Anforderungen fiir den abwehrenden Brandschutz und damit fiir Werkfeuerwehren ergeben sich
im Einzelfall durch die Auflagen jeweils zustindiger Aufsichtsbehorden. Hierbei werden im
erweiterten Sinne auch Auflagen aus Sonderbestimmungen wie die des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes bericksichtigt.

Somit zeigt sich, dass die Qualitat einer Werkfeuerwehr in Ausbildung, Ausstattung und GroRRe,
sich sowohl aus dem Zusammenspiel formalrechtlicher (Einzel-)Anforderungen als auch aus
Merkmalen des vorbeugenden Brandschutzes bestimmt. Anhand der folgenden Beispiele aus der

Bosch-Gruppe wird dies erlautert und dargestellt.

1.2.1 Beispiel: Halbstationdre Hochdruckléschanlage

Bei der Errichtung von Gebduden wird in Einzelfdllen und als Ergebnis einer
Gefahrdungsbeurteilung anstelle von Sprinkleranlagen halbstationare Hochdruckléschanlagen
installiert. Diese kdnnen auf einem Anhanger auf- oder in einem Fahrzeug der Werkfeuerwehr

eingebaut sein; Bedienung erfolgt in diesem Fall durch die Werkfeuerwehr.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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1.2.2 Beispiel: Hydrantennetz und Redundanzen

In einigen deutschen Standorten kann auf Pumpen in Feuerwehrfahrzeugen durch ein nahezu
flaichendeckendes Hydrantennetz in Verbindung mit Druckerhéhungsanlagen verzichtet werden.
Ein ausfallsicherer Betrieb dieser Anlagen erfordert jedoch kostenaufwendige Redundanzen
einzelner Komponenten (z.B. Druckerhéhungspumpe). Daher hat sich hier der Betrieb autarker
Feuerldschkreiselpumpen (tragbare oder festeingebaut in Loschfahrzeugen) historisch etabliert
und wird im Rahmen dieser Ausarbeitung so beriicksichtigt; eine weitergehende Ausarbeitung

bleibt unberihrt.

1.2.3 Beispiele: Die Rolle von Hubrettungsfahrzeugen
Einige Werkfeuerwehren der Bosch-Gruppe unterhalten Hubrettungsfahrzeuge. An wenigen

Standorten werden Drehleitern mit Korb (DLK) und Teleskopmast (TM) als Hubrettungsfahrzeuge

vorgehalten.

Abbildung 2: Multistar von Iveco vom Standort Bamberg4

*Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Bamberg)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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Bosch Gebdude sind grundsatzlich so errichtet, dass sie Uber Sicherheitstreppenrdaume,
notwendige Treppenrdaume oder tragbare Leitern der Feuerwehr verlassen werden kodnnen.
Hubrettungsfahrzeuge sind jedoch grundsatzlich nicht fiir die Personenrettung aus Hochhausern,
im Sinne der jeweiligen Landesbauordnung’ gedacht und vorgesehen, da diese fiir ein Verlassen
des Gebaudes Uber bauliche Rettungswege verfligen. Dennoch erleichtern Hubrettungsfahrzeuge
die Arbeiten der Feuerwehr an unginstig gelegenen Stellen auf Dachern oder an Fassaden von
hohen Gebauden oder Hochhdusern. Hubrettungsfahrzeuge schaffen weitere unabhidngige
Zugangsflichen auf das Dach. Auch deshalb wurde an einzelnen Standorten ein
Hubrettungsfahrzeug beschafft, welches nicht nur von der Feuerwehr als Rettungsgerdt, sondern

auch vom Facility Management als Arbeitsgerat genutzt wird.

b, S
A

\ T

iy

Abbildung 3: Teleskop mastfahrzeug aus Schwieberdingen zu Gast auf der Schillerhghe®

> Quelle: Hochh3user (Gebiude mit einer Hohe nach § 2 Absatz 4 Satz 2 von mehr als 22 m), §38
Landesbauordnungu.a. Baden-Wirttemberg
® Quelle: Robert Bosch GmbH (Zentralstell e fiir Brandschutz und Gefahrenabwehr)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten 14
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2 Brandschutz in der Bosch-Gruppe

Der Brandschutz der Bosch-Gruppe wird in der RB/GF 128 (Robert

Bosch/Geschéftsfiihrungsrichtlinie) und der Bosch Norm N93 S22ff. geregelt:

,Brandschutz ist in den Bosch-Werken weltweit sicherzustellen. Fiir ein einheitliches Vorgehen ist

dazu ein Standard abgestimmt, der sich an wirtschaftlich verniinftigen, technisch logischen sowie

nachvollzieh- und vergleichbaren Gesichtspunkten orientiert. Dazu sind folgende Ziele festgelegt:
v’ Personenschutz

Sachwerterhaltung

Sicherstellung der Lieferféhigkeit

Vermeidung der Betriebsunterbrechung im Ereignisfall

flexible und transparente Gebdudenutzung

Wirtschaftlichkeit und Angemessenheit bei der Festlequng von BrandschutzmafSnahmen

Auditierbarkeit

wirtschaftliche Versicherbarkeit

Begrenzung von Brandereignissen

174

D N N N N N W N NN

Brandbekdmpfung mit hoher Erfolgsquote

Daraus resultieren die Anforderungen des abwehrenden Brandschutzes, welcher in der Bosch-

Gruppe durch eigene Feuerwehren oder Emergency Response Teams umgesetzt ist. Der Aufbau

des abwehrenden Brandschutzes ist in der Bosch Norm N93 S22.3 geregelt:

»~Abwehrender Brandschutz

Grundsdtzlich ist der Einsatz von (internen und / oder externen) Einsatzkrdften [Feuerwehr oder
“Emergency Response Team” (= qualifizierter Personenkreis fiir Ersteinsatz)] zur Beseitigung oder
Begrenzung von Ereignissen zu organisieren und sicherzustellen. An Standorten mit langen
Hilfsfristen éffentlicher Einsatzkréfte (> 10 Minuten) ist der Ersteinsatz durch eigenes qualifiziertes

Personal (Werkfeuerwehr oder “Emergency Response Team”) sicherzustellen. In AAA-Standorten

"Quelle: N93 522 (Stand Februar 2007)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten 15



Hochschule fiir A d N
wmnetorrmon . {@}Hazard () BOSCH

Technik fiirs Leben

Hamburg University of Applied Sciences

miissen, in AA-Standorten nach Einzelfallbetrachtung, mindestens drei Einsatzkrdifte
(Werkfeuerwehr oder “Emergency Response Team”) innerhalb drei Minuten am Ereignisort
jederzeit verfiigbar sein. Qualifikation und Ausriistung der Einsatzkrdifte ergeben sich aus den
Vorgaben der jeweiligen Rechtsvorschriften, der Abstimmung mit C/PS und an den Ergebnissen
einer durchgefiihrten Gefdhrdungsbeurteilung oder sicherheitstechnischen Uberpriifung. Eine
Mindestqualifikation der Einsatzkréfte muss Mafinahmen zur Brandbekdémpfung mit
Atemschutzausriistung, erweiterten Ersten Hilfe, technischen Hilfeleistung und zum Umgang mit
gefdhrlichen Stoffen umfassen. Sind nur externe Einsatzkrdfte fiir die Bewdiltigung von (Schadens-)
Ereignissen vorgesehen, muss deren Einsatzfihigkeit durch regelmdpige Ubungen,

Unterweisungen oder Werksbegehungen (mind. 1 x/a) sichergestellt sein.”®

Organisation, Ausbildung und Ausstattung der Werkfeuerwehren an deutschen Bosch-Standorten
sind unterschiedlich ausgepragt; durch die foderale Organisation sind die Werkfeuerwehren
hierfir selbstverantwortlich. Neben Standorten mit zusammengelegten Funktionen im
Werkschutz und abwehrenden Brandschutz in einem Werkfeuerwehrwesen, gibt es zahlreiche
Standorte mit hauptberuflichen und/oder nebenberuflichen Mitarbeitern; jeweils organisiert mit
unterschiedlichen Alarm- und Ausriickeordnungen (z.B. direkte Alarmierung nur von
hauptberuflichen oder hauptberuflichen und nebenberuflichen oder nur nebenberuflichen
Kraften).In der Bezeichnung, ob nebenberuflich oder hauptberuflich, wird nicht unterschieden.

Beide Gruppen tragen den Namen "Werkfeuerwehr Bosch".

2.1 Ausbildungen bei der Werkfeuerwehr

Die Ausbildung der Mitarbeiter der Werkfeuerwehren findet in Deutschland in der Regel an den
Landesfeuerwehrschulen statt. Dabei ist die Ausbildung der hauptberuflichen Mitarbeiter
Uberwiegend gleich wie die der Berufsfeuerwehr. Die Ausbildung der nebenberuflichen Krafte
findet, wie die Ausbildung der freiwilligen Feuerwehren, meist auf kommunaler Ebene statt. Es
gibt einzelne Bosch Standorte, welche ebenfalls nebenberufliche Krafte ausbilden. Vorrang haben

Ausbildungen an der Landesfeuerwehrschule oder an Bosch Standorten. Spezielle Ausbildungen,

¢ Quelle: N93 5223 (Stand Februar 2007)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten 16
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wie zum Beispiel Umgang mit Gefahrstoffen, Abdichten von Leitungen, Umgang mit havarierten
Gasen, Ausbildung in holzbefeuerten Ubungsanlagen, oder weitere Ausbildungen werden von den
hauptberuflichen und nebenberuflichen Kraften gleichermaRen absolviert. Lehrgange im Bereich
vorbeugendem Brandschutz werden von den Fiihrungskraften der haupt- und nebenberuflichen

Krafte absolviert.

2.2 Nebenberufliche Krifte

Die Situation der nebenberuflichen Krdfte in Bezug auf den Einsatzdienst ist mit der der
freiwilligen Feuerwehr in den Kommunen zu vergleichen. Generell sind die Zahlen der
nebenberuflichen Krafte in der Bosch-Gruppe leicht riicklaufig und folgen somit dem Trend der
Kommunen. Die Griinde sind u.a. gestiegener Leistungsdruck der Mitarbeiter und
Vielschichtbetrieb (18 Schichten pro Woche). Ebenso werden Arbeitsprozesse und
Arbeitsumfange immer komplexer. Es ist gangig, dass ein Mitarbeiter mehrere Maschinen

bedienen muss, sodass sogar innerhalb eines Werkes ein nebenberuflicher Helfer nicht zum

Einsatz kommen kann. Dadurch stehen der Werkfeuerwehr oft nicht genug Krafte zur Verfligung.

Abbildung 4: Hauptberufliche und nebenberufliche Krifte am Standort schillerhghe®

° Quelle: Robert Bosch GmbH (Zentralstell e fiir Brandschutz und Gefahrenabwehr)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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3 Uberbrtliche Hilfe innerhalb verschiedener Werke

Im Grundsatz ist dies nur moglich und sinnvoll, wenn Werke in unmittelbarer Ndhe beieinander
liegen, z.B. im GroRraum Stuttgart. Die Uberortliche Hilfe hat den Vorteil, dass nicht jedes Werk
alles an Material vorhalten muss, sondern dass sich die Feuerwehrbedarfsplane aufeinander
abstimmen lassen. So kann eine Werkfeuerwehr Fahrzeuge, Material und Bedienpersonal von
einer anderen Werkfeuerwehr des Konzerns anfordern. Auf diese Weise konnen
Kompetenzzentren fiir die Werkfeuerwehr an verschiedenen Standorten eingerichtet werden. Die
Kosten fiir Fahrzeuge und Ausstattung kénnen im Verbund gesenkt werden, Normfahrzeuge
konnen innerhalb der Standorte getauscht werden. Es fallt dadurch auch leichter, Fahrzeuge als
Redundanz und Reservefahrzeug vorzuhalten. Zudem kann z.B. ein einheitliches
Wechselladersystem den Transport der Abrollbehalter im Verbund aber auch in der betreffenden
Kommune gewihrleisten. Uberértliche Hilfe und Bildung von Kompetenzen sind zu erzielen.

Hierzu zwei Beispiele:

3.1 Beispiel: Mobiler GroRventilator (MGV)
Im GroRraum Stuttgart wurden zwei mobile GroRventilatoren beschafft. Durch den Einsatz bei

verschiedenen Brandereignissen wurde deutlich, dass diese selbst bei langeren Anfahrtswegen

erfolgreich und ausreichend zur Entrauchung eingesetzt werden konnten.

3.2 Beispiel: Gasflaschenbergebehilter

Ein weiteres Beispiel ist ein Gasflaschenbergebehilter. Dieser wurde meist nicht sofort, aber daftr
zeitnah an der Einsatzstelle benétigt. So wurde dieser von einer Einsatzkraft zur Einsatzstelle
gefahren und dort von Einsatzkrdften vor Ort bedient. Die eine Einsatzkraft stand damit am

urspriinglichen Standort wieder zur Verfligung.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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Abbildung 6: Gasflaschenbergebehdlter am Standort Schillerhohe™

Y Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schwieberdingen)
1 Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schillerhéhe)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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4 Auswertung des Fragebogens

4.1 Allgemein
Der Fragenbogen stellt den Ist-Stand der Werkfeuerwehren der Bosch-Gruppe am 31.12.2012 dar.
Die Umfrage dient dazu, einen Uberblick iiber die Aufstellung der Bosch-Werkfeuerwehren in

Deutschland zum 31.12.12 zu erhalten. Von insgesamt 32 Werkfeuerwehren haben drei nicht

teilgenommen; einzelne Zahlenwerte variieren u.a. wegen Zu- oder Verkdufen von Standorten.

4.1.1 Allgemeine Auswertung

Die Werkfeuerwehr der Robert Bosch GmbH umfasst bis zum 31.12.2012 folgende Zahlen

Mitarbeiter 1.418
Hauptberufliche Mitarbeiter 347
Nebenberufliche Mitarbeiter 1.071
Fahrzeuge 128
Einsatze 7.883
Brandeinsitze 258
Technische Hilfeeinsatze 3.777
Sonstige Einsatze 3.848

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Anzahl der Mitarbeiter, Fahrzeuge und Einsitze ausdem Jahr 2012%

4.2 Fahrzeuge
An 17 Standorten gibt es Normfahrzeuge, aber nur 15 Werkfeuerwehrverantwortliche wiirden
diese auch beschaffen. 22 sehen einen finanziellen Vorteil. Dieser bringt laut der

Umfrageteilnehmer weder einen groflen Vorteil in Bezug auf die Beladung noch auf die

Einsatzfahigkeit.

12 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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Auswertung der Fragen zum Ankreuzen
25
20
=
]
s 15
2
fre)
=
<
@
=
=
g 10
=
<
5
Gibt es am . . Vorteile in . Vorteile fur die
Wiirden Sie Vorteile in _ .
Standort Bezug auf . Einsatztauglich-
Normfahrzeuge _ _ Bezug auf die _
Normfahrzeuge boschaffon? finanziellen Boladun keit der
? ' Vorteil g Werkfeuerwehr
Hja 17 15 22 11 11
M nein 12 14 7 18 18

Tabelle 2: Zusammenfassung der Auswertung der Fragen9, 11 und 14 2

4.2.1 Fahrzeugiibersicht

Der Fuhrpark der Werkfeuerwehr Bosch umfasst mit Anhdangern und Abrollbehdlter tGber 120
Fahrzeuge. An 17 Standorten finden sich Normfahrzeuge. Das heifSt aber nicht, dass jedes
Fahrzeug am Standort ein Normfahrzeug ist. Meist handelt es sich um Fahrzeuge auRerhalb der
Norm, obwohl die normierte Bezeichnung verwendet wird. Es wird von einem LF 16/12 (alte

Norm) oder einem HLF 20 (neue Norm) gesprochen, obwohl die Beladung gedndert wurde. Bei

B Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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einigen Werkfeuerwehren wurden urspriinglich Normfahrzeuge beschafft, durch Anderung der
Anforderungen und (ber die Jahre mehrmals umgebaut. Dadurch ist das Fahrzeug kein
Normfahrzeug mehr, sondern ein Sonderfahrzeug mit Beibehaltung der urspriinglichen

Normbezeichnung.

Die nachfolgende Tabelle stellt den Ist-Stand des Fuhrparks zum 31.12.12 dar.

Fahrzeug Anzahl

Kleineinsatzfahrzeuge 16
Mehrzweckfahrzeuge 5
Loschfahrzeug klein (z.B. LF 10) 11
Loschfahrzeug groR (z.B. LF 20)

N
w

Tankloschfahrzeug
Kommandowagen
Einsatzleitwagen
Hubrettungsfahrzeug
Geratewagen/Ristwagen
Geratewagen Logistik
Mobiler GroRventilator
Krankenkraftwagen
Wechselladerfahrzeug

Abrollbehalter/Anhanger

O N N 00 W Ul O U1 O VU o

Sonstige (z.B. MTW, LKW, PKW,...)

Summe 128
Tabelle 3: Fahrzeugiibersicht =

“Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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Die nachfolgende Tabelle stellt den Zustand der neu zu beschaffenden Fahrzeuge zum 31.12.12
dar.

Fahrzeug Anzahl

N

Mehrzweckfahrzeuge
Loschfahrzeug groR (z.B. LF/HLF 20)
Fihrungsfahrzeug
Hubrettungsfahrzeug
Geratewagen Logistik

Mobiler GroRventilator
Krankenkraftwagen

Wechselladerfahrzeug

N RPN W W R, 0 R

Sonstige (z.B. MTW, LKW, PKW,...)

N
w

Summe

Tabelle 4: Neubeschaffungen =

Die nachfolgende Tabelle gibt den Stand der Ersatz zu beschaffenden Fahrzeuge zum 31.12.12
wider:

Fahrzeug Anzahl
Kleineinsatzfahrzeuge 2
Mehrzweckfahrzeuge 1
Loschfahrzeug groB (z.B. LF 20) 14
Tankloschfahrzeug 1
Hubrettungsfahrzeug 3
Geratewagen/Rustwagen 1
Sonstige (z.B. MTW, LKW, PKW,...) 2
Summe 24

Tabelle 5: Ersatzbeschaf‘fungm
4.2.2 Alter der Einsatzfahrzeuge
Das Durchschnittsalter aller Einsatzfahrzeuge, Abrollbehalter und Anhanger betragt 15 Jahre. Die

Alterspanne reicht von 41 Jahren bis zu ,erst kiirzlich beschafft“. Betrachtet man &hnliche

B Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
' Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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Standorte einzeln, gibt es gravierende Unterschiede. Unterschiede des Durchschnittsalters liegen

hierbei nicht selten bei zehn Jahren oder mehr.

Anzahl des Alters

20
18 -~
16
14 -~
12

Anzahl
=
o

O N B O
|

3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42
Alter bis ... [Jahre]

Tabelle 6: Alter der Fahrzeuge in Abhangigkeit der Anzahl v
Die Altersverteilung auf die GroRe des Standortes (hier ist die Anzahl der Mitarbeiter

entscheidend) zeigt, dass vor allem kleinere Werke einen alten Fahrzeugbestand haben. In

Standorten bis 500 Mitarbeiter sind die Fahrzeuge mit einem Alter von 31 Jahren und 41 Jahren

am dltesten
Durchschnittsalter der Einsatzfahrzeuge
30
25
(]
£ 20
i
£ 15
£10
<
5
0
<500 500- 1000 1000 -2000 2000- 5000 >5000
Mitarbeiter im Standort
Tabelle 7: Alter der Fahrzeuge in Abhangigkeit der StandortgroRe 18
7 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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4.2.3 Kosten-/Nutzenanalyse

Die Leiter der Werkfeuerwehren von groReren Standorten sind fast geschlossen der Meinung,
dass Normfahrzeuge fiir Belange der Werkfeuerwehr keinen oder nur einen geringen Vorteil
bringen. Die Kosten fiir die Beschaffung von normierten Fahrzeugen liegen geringer als die von
Sonderfahrzeugen. 22 Leiter der Werkfeuerwehren unterstiitzen diese Ansicht, wobei die
Erfahrung eines Leiters der Werkfeuerwehr, der schon mehrere Fahrzeuge beschafft hat, eine

andere ist.

» ... Bezliglich der Preisgestaltung hatte ich bei den letzten Fahrzeugbeschaffungen nicht den

Eindruck, dass von der Norm abweichende Fahrzeugkonzepte aufSerordentlich teurer werden. Im

Dialog mit den Herstellern wurde immer eine wirtschaftliche Lésung gefunden... . “*’

14 Leiter der Werkfeuerwehr wiirden ein Normfahrzeug beschaffen, aber nur 11 sehen einen
Vorteil in Bezug auf die Beladung oder ebenfalls nur 11 sehen Vorteile fiir die Einsatztauglichkeit

der Werkfeuerwehr. Sie streben viel mehr eine Kombinationslosung aus Norm- und

Sonderfahrzeug an.

» -.. Bei der Beschaffung von Einsatzfahrzeugen fiir die Werkfeuerwehren sollte die Norm zwar
immer Grundlage fiir die Beschaffung sein. Allerdings diirfen beschrinkend wirkende
Normaussagen (z.B. zul. GG) nicht als hindernder Faktor betrachtet werden. In der Norm sind
Ausriistungsgegenstinde beschrieben, die fiir die betriebliche Gefahrenabwehr nicht immer

relevant sind... ."?°

» .. Prinzipiell wire diese Variante giinstiger als Sonderl6sungen, andererseits sollten die
Einsatzfahrzeuge auf den Standort und seine Anforderungen abgestimmt sein. Als Beispiel -
benétige ich einem Werkgeldnde mit guter Wasserversorgung und Hydrantenabstand <80 m eine

“”

fahrbare B-Schlauchhaspel eines HLF oder kann ich darauf verzichten? ...

... Normfahrzeuge machen einen deutlich héheren Anschaffungspreis aus, als nicht genormte

Fahrzeuge. Nicht genormte Fahrzeuge haben den Vorteil, werksspezifisch beladen zu werden, um

¥ Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
¥ Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
2 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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spezielle Risiken abzudecken, die in der Offentlichkeit eher weniger oder iiberhaupt nicht

vorkommen kénnten... . %?

Die Frage ob ein Sonder- oder Normfahrzeug beschafft werden soll, gilt sowohl! fir die Neu- als
auch fiir die Ersatzbeschaffung. Aktuell sind bei den Werkfeuerwehren der Bosch-Gruppe in
Deutschland mehr als 45 Einsatzfahrzeuge zu beschaffen. Davon sind rund 20 Fahrzeuge
einsatztaktisch bedingt neu zu beschaffen und weitere 25 altersbedingt zu ersetzen. Die Umfrage

hat ergeben, dass ein Investitionsvolumen von rund 17 Mio. Euro fiir die Fahrzeugbeschaffung

dazu notwendig ist.

4.3 Mitarbeiter

Das Werkfeuerwehrwesen der Bosch-Gruppe hat 1.418 Mitarbeiter, die ihren Dienst in der

Werkfeuerwehr verrichten. Diese teilen sich in 347 hauptberufliche und 1.071 nebenberufliche

Mitarbeiter auf.

Mitarbeiter Werkfeuerwehr
hauptberufliche

.Mitarbeiter; 347

nebenberufliche
Mitarbeiter; 1071

Abbildung 7: Anzahl der hauptberuflichen und nebenberuflichen Mitarbeiter der Bosch-Gruppe22

4.4 Einsatze

An allen Standorten mit einer Werkfeuerwehr wurden 7.883 Alarme registriert. Das kleinste Anteil
am Einsatzaufkommen waren 258 Brandeinsdtze. Die technischen Hilfeeinsatze fallen mit 3.777
Einsdtzen ins Gewicht. Die restlichen 3.848 Einsdtze sind Fehlalarmierungen,

Rettungsdiensteinsdtze und Uberortliche Hilfe. Sie werden in der Kategorie Sonstiges

2 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
2 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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zusammengefasst, welche die Halfte aller Einsdtze ausmacht. Eine groRe Anzahl von Einsdtzen
kann mit sehr geringem Personalaufwand abgearbeitet werden. Die Einsatzdauer dieser Einsdtze
ist meist sehr kurz. Dennoch ist es aus einsatztaktischen Griinden notwendig, eine ausreichende
Zahl an Mitarbeitern fiir Einsatze vorzuhalten.

Oft selbstverstandlich und dennoch selten erwahnt oder beriicksichtigt - durch den Einsatz
mehrerer oder vieler Werkfeuerwehrmitarbeiter kann bei Einsdtzen notwendiges Spezialwissen
durch diese abgedeckt werden.

An kleinen Standorten gibt es im Verhaltnis weniger Einsatze als an grofRen. An grofRen Standorten
sind in der Regel mehr Mitarbeiter beschaftigt und es gibt eine groRere Zahl an laufenden
Prozessen als in kleineren Standorten. Daher ist die Wahrscheinlichkeit eines Ereignisses in
groleren Standorten hoher. Die Einhaltung formalrechtlicher Vorgaben u.a. wie die des
Arbeitsschutzgesetzes, unterschiedlicher Arbeitsschutzverordnungen, von Arbeitsanweisungen
und weiterer Verordnungen, sind kein MalR fir einen 100%-Schutz gegen Ereignisse.

Ereignisursachen sind daher i.d.R. menschliches, technisches oder organisatorisches Versagen.

Einsatze

449

60 B

50

40

30 W Brinde

20 W Technische Hilfe

10

0
500 500 - 1000 - 2000 - 5000
1000 2000 5000
Tabelle 8: Ubersicht der Brandeinsitze und technische Hilfeeinsitze im Jahr 2012
2 Quelle: Konig 2013, Auswertung Fragebogen, Robert Bosch GmbH
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5 Transportsystem beider Feuerwehr

Transportsysteme stellen bei Werkfeuerwehren und Feuerwehren generell eine besondere
Herausforderung dar. Die Feuerwehr sieht sich immer mit den Fragen konfrontiert: Was? Muss
Wo? In welcher Menge? In welcher Zeit? Mit wie viel Personal ? an der Einsatzstelle sein. Eine
Musterlésung dieser Frage soll mit dieser Arbeit gegeben werden. Um moglichst viele
Einsatzszenarien  abzudecken, sind eine Fille von Feuerwehrgerdten und Ausbildungen
erforderlich. Dies ist aber in vielen Fillen gar nicht oder nur unzureichend umsetzbar. Am
jeweiligen Standort ist daher von denkbaren Einsatzszenarien auszugehen und mit einer
jeweiligen Eintrittswahrscheinlichkeit der jeweils notwendige Aufwand (Zeit, Investment) fir
Ausbildung und Gerat abzuschatzen. Der Erreichungsgrad (Zahl an notwendigen Einsatzkraften
mit entsprechendem Gerat innerhalb einer vorgegebenen Frist), der zu erzielen ist, wird auf
kommunaler Ebene nach einem Stand von 1998 bei 95%%* gesehen. Dieses kann ohne weiteres

auch auf Werkfeuerwehren angewendet werden.

Menge pro Zeit

Bedarf
Organisation iec’?:f — PBedarf . Lésch-und
era ersona Hilfs mittel

Typ, Bauart

Transport-
problem

Abbildung 8: Anschauliche Zusammenfassung der Transportproblematik. 2

* Quelle: Ernst-Peter Dobbeling (1998) Erreichungsgrad in: Qualitatskriterien fiir die Bedarfsplanung
von Feuerwehrenin Stadten: S.5
> Quelle: Dr.Ing. h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978.)Definition des Transportproblems in:

Feuerwehr —O.R.B.I.T: S.20 Bild 24
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Auch bei einer Werkfeuerwehr orientiert sich der Ausstattungsgrad an den Einsatzszenarien mit
hoher Eintrittswahrscheinlichkeit. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass eine 100%-ige
Berticksichtigung einen unverhaltnismaRig hohen Aufwand an Fahrzeugen und Geraten erfordert.
Und dennoch zeigt die Erfahrung, dass das ,Leben” Einsdtze hervorbringt, an die zuvor keiner

weder gedacht noch von getraumt hat.

5.1 Geratebedarf

Der Geradtebedarf bei einer Werkfeuerwehr ist im Vergleich zu o6ffentlichen Feuerwehren sehr
hoch, da meist Sondergerate fiir spezielle Anwendungsfalle vorgehalten werden. Zudem wird im
Allgemeinen fehlendes Personal durch moderne Technik, wie Pumpendruckautomatik,
Schnellangriffsverteiler, Hohlstrahlrohre ersetzt. Beim Geratekauf ist darauf zu achten, dass keine
Trendbeschaffung durchgefiihrt wird. Die Gerate, die im Trend liegen, sind oft noch nicht
ausgereift, die Handhabung ist zu umfangreich und die Kosten oftmals zu hoch. Es ist zu
empfehlen, auf bewahrte Gerate zuriickgreifen. Zudem ergibt sich der Vorteil, dass sie preislich
meist glnstiger liegen als neue Produkte und dass alle ,Kinderkrankheiten” beseitigt sind. Die
Bedienbarkeit ist von den meisten Werkfeuerwehrmitarbeitern schnell beherrschbar, da oft in der

eigenen Freiwilligen Feuerwehr dieses Gerat vorhanden ist. Normgerdte sind danach zu

bevorzugen.

feuerwehr ‘

‘T“Ja'

Abbildung 9: Loschzug mit modernsten Geraten fiir die Brandbekdampfung und die technische Hilfe?®

** Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Reutlingen)
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5.2 Personalbedarf

Der Loschzug einer Berufsfeuerwehr hat in der Regel eine Personalstdrke von 22 Einsatzkraften,
welche eine sehr leistungsfahige Einheit im Feuerwehrwesen darstellt. In der Praxis hat ein
Loschzug im besten Fall 16 Krafte, i.d.R. sind es jedoch nur 12 bis 14 Krafte. Der Grund dafir liegt
in den hohen Personalkosten. Das lasst sich auch auf die Industrie lbertragen; in der Industrie
orientiert sich die Personalstarke von Einsatzkraften in erster Linie nicht am Hinweis zur
Leistungsfahigkeit einer Feuerwehr, sondern an den Anforderungen aus der Baugenehmigung
und der jeweiligen Aufsichtsbehérden zur Anerkennung von Werkfeuerwehren sowie als Ergebnis
jeweils durchgefiihrter Gefahrdungsbeurteilungen am Standort. Als vorteilhafte Lésung hat sich
eine Kombination von hauptberuflichen und nebenberuflichen Einsatzkraften fiir eine
Werkfeuerwehr erwiesen. Dies hat sich dort in formalrechtlichen Auflagen und z.B. in der
boschinternen Norm N93 S22 gezeigt. Ein bewahrtes System in der Bosch-Gruppe ist, dass in
Betriebszeiten eine Gruppe oder Staffel an hautberuflichen Kraften in grolen Werken vorgehalten
wird; auRerhalb der Betriebszeiten reduziert sich i.d.R. diese Zahl. Damit werden erste
MaRnahmen umgehend und lberwiegend erfolgreich ergriffen. Bei mittleren und kleinen Werken
hat sich ein erweiterter Trupp aus hautberuflichen Kraften etabliert. Fehlende Einsatzkrafte

werden im Bedarfsfall durch 6ffentliche Feuerwehren, ausgebildete Werkschutzmitarbeiter oder

insbesondere nebenberufliche Werkfeuerwehrmitarbeiter erganzt.

5.3 Loschmittelbedarf

5.3.1 Wasser

Der Loschmittelbedarf unterscheidet sich im Vergleich zu einer 6ffentlichen Feuerwehr nur dahin
gehend, dass in der Industrie je nach Schwerpunkt gewisse Sonderloschmittel vorgehalten
werden. Das Loschmittel mit dem grofSten Einsatzbereich ist und bleibt Wasser. Die Effektivitat
von Wasser kann durch Léschwasserzusatze wie Schaum oder Spezialzusatze wie F 500 deutlich
verbessert werden. Eine weitere Leistungssteigerung bringt eine Hochdruckléschanlage in

Verbindung mit Léschwasserzusatzen.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten 30
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In der O.R.B.I.T. Studie wurde ermittelt, dass 50% aller Brande mit 200 Litern und 85% aller

Brande mit weniger als 1500 Liter geléscht werden kénnen.

Summe Y, Einsitze
100 ..r.......-crcooi

et
o"..

90 —

2 -~ -

/”
— -
|

100 200 400 800 1500 %000 6000 9000 > 9000
Wosserverbrouch (1]

Alp Brinde eesecossss Kleinbringe w = = = o Nitebin0e e eee=  6rofidrinde

Abbildung 10: Wasserverbrauch in Abhangigkeit der Einséatze 7
Daraus kann abgeleitet werden, dass ein Loschfahrzeug mit einem Loschwassertank von 1600
Litern in einer Vielzahl von Einsatzfallen ausreichend ist. Bei kleineren Werkfeuerwehren ist
danach weiterhin auch ein Tragkraftspritzenfahrzeug mit Wasser (TSF-W) geeignet, um mit den
mitgeflihrten 500 Liter Loschwasser 65% aller Brande zu l6schen. Mit Loéschwasserzusatzen lasst
sich der Wasserverbrauch zudem noch deutlich senken oder bei gleichem Verbrauch die
Effektivitat erhdhen. In der Industrie gilt der gleiche Ansatz wie im 6ffentlichen Bereich, es sind
hauptsachlich Entstehungs- und Kleinbrdnde. Eine Hochdruckloschanlage kann den
Wasserverbrauch und somit entstehenden Wasserschaden verringern. Mittel- und GrofRbrdande

sind eher selten, da sie durch die Detektion von Brandmeldeanlagen und dem raschen Ausldsen

7 Quelle: Dr.Ing.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978). Wasserverbrauch, gemittelt iiberalle
Brandobjektein: Feuerwehr —O.R.B.I.T: S.199 Bild 3.5.6.15-2
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von Sprinklern schnell erkannt und erst gar nicht entstehen konnen. Die Werke verfiigen in der

Regel lber ein gutes und nahezu flichendeckendes Hydrantennetz. In der N93 S22-2 ist geregelt,

dass nach m

mindestens

aximal 120 m vorzugsweise ein Uberflurhydrant vorhanden ist. Der Durchfluss betragt

114m3/h. Der verfiigbare Mindestdruck am Ausgang eines 20 m langen

Verbindungsschlauches muss 1,5 bar betragen. Standorte, die Gber kein eigenes Hydrantennetz

verflgen, si

nd auf das offentliche Hydrantennetz angewiesen. U.a. in der DVGW 405 ist die

Verflgbarkeit von Loschwasser in offentlichen Hydrantennetzen geregelt. Danach sind

mindestens

96 m*/h?® in Gewerbe- oder Industriegebieten zu erbringen. Somit beriicksichtigt die

Bosch-Norm eine héhere Wasserleistung als die DVGW 405.
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Abbildung 11: Wasserverbrauch in Abhangigkeit der Einsadtze in Bezug auf Wasserdefizit und Reserven®

BQuelle:

®qQuéle:

Hans Joachim Gressmann (2008). Richtwerte fiir den Loschwasserbedarfin: Aowehrender
und Anlagentechnischer Brandschutz: Expert Verlag, S. 68 Tabelle 4-1

Dr.Ing.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978). Vergleich von mitgebrachter und
verbrauchter Wassermengein: Feuerwehr —O.R.B.I.T.: S. 200 Bild 3.5.6.15-3
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5.3.2 Schaum

Loschschaum der Feuerwehr ist ein Sonderldschmittel, das fur die Brandklassen A und B
eingesetzt werden kann. Ublicherweise ist genormt, dass Schaummittel in Kanistern auf dem
Feuerwehrfahrzeug mitgefiihrt wird. Die Bildung von Schaum ist von verschiedenen Faktoren

abhidngig.

Schaum- Mittelschaumrohr

mittel

Zumischer

Abbildung 12: Komponenten zur Erzeugung von Mittelschaum 3

In erster Linie flieRt Wasser nach Verlassen der Feuerloschkreiselpumpe durch den Schlauch. Im
dazwischen gestellten Zumischer (Venturi Zumischer) erzeugt das durchflieRende Wasser einen
Unterdruck mit welchem das Schaummittel aus dem Kanister gesaugt wird. Das Wasser-
Schaummittel-Gemisch (1%-6%) flieRt weiter bis zum Schaumrohr. Im Schaumrohr wird dem
Wasser-Schaummittel-Gemisch Luft beigemischt. Durch die Bauart des Schaumrohrs werden 3
Schaumarten unterschieden:

v Leichtschaum

v' Mittelschaum

v" Schwerschaum

% http://www.feuerwehr-moenchhagen.de/pumpen/Strahlpumpe.html
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Die Schaummenge ist bei diesem Zumischtyp druckabhidngig. Es ist moglich, eine
Schaumzumischanlage in Feuerwehrfahrzeugen fest einzubauen, welche dann ({ber den
Bedienstand der Pumpe betrieben wird. Durch diese Anlage kann in kiirzester Zeit ein
Schaumangriff begonnen werden, da das Aufbauen des Zumischers entfdllt. Man ist
zumischungsdruckunabhangig. Kanister entfallen, da in der Regel ein Schaumtank fest in
Feuerwehrfahrzeug eingebaut ist. Eine im Fahrzeug installierte Schaumzumischanlage hat den
Nachteil, dass Anschaffungspreis und Instandhaltung sehr teuer sind. Zudem sind die
Maschinisten gezielt zu schulen. Druckluftschaum (z.B.: CAFS = Compressed Air Foam System)
wird nicht empfohlen, da diese Anlagen sehr kosten- und instandhaltungsintensiv sind. Der
Ausbildungsaufwand der Maschinisten ist sehr aufwendig und steht in keiner Relation zum

Einsatzaufkommen und der simplen Bedienung der (iblichen Gerate und Pumpen.

5.3.2.1 Zumischer

Ein , klassischer” Zumischer saugt nach dem Injektorprinzip (mit Unterdruck) an. Wasser
durchflieft den Zumischer, der mit einem formbestandigen Schlauch mit einem Kanister
verbunden ist; hierdurch wird das Schaummittel angesaugt. Bei , klassischen” Zumischern liegt die
Zumischrate zwischen 1% und 6%. Der Loschmittelzusatz F500 wird dhnlich dem Schaummittel
dem Wasser zugemischt. Die Zumischrate liegt hier bei 0,1% - 0,3%. , Klassische® Zumischer
kdnnen dies nicht leisten. Es muss ein passender regelbarer Aufsatz dafir besorgt werden. Bei
Neuanschaffungen kann ein Zumischer beschafft werden, welcher anstelle des Injektorprinzips
mit einer kleinen Turbine funktioniert und somit regelbar ist. Dabei erzeugt das durchflieRende
Wasser keinen Unterdruck, sondern es treibt eine kleine Turbine an, die den Unterdruck erzeugt.
Somit lassen sich im Vergleich zu im Fahrzeug installierte Zumischanlagen auch prazise
regulierbare Zumischraten erzielen Die Vorteile liegen im glinstigen Preis der Beschaffung und in

der geringen Instandhaltung. Zudem mussen die Einsatzkrafte nicht aufwendig geschult werden.
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Abbildung 13: Turbozumischer der Firma AW G. Mit diesem neuartigen Zumischer konnen Loschmittelzusatze sehr
fein dosiert werden '

Abbildung 14: "klassischer" Zumischer mit Aufsatz zur besseren Dosierung von L6 schmittelzusdtzen 2

*'Queélle: http://www.awg-fittings .de/Turbo-Schaummittel zumischer_TR_400_197122.html
*2Quelle: https://www.rescue-tec.de/AW G-Z-Sel ect-D-D-Ada pter-fuer-Netzmittel zumischung.html
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6 Anforderung an Feuerwehrfahrzeuge

6.1 Antriebsarten

Bei Feuerwehrfahrzeugen handelt es sich in der Regel um handelstibliche Fahrgestelle. Bei der

Antriebsart werden drei Stlick unterschieden:

straBenfahig: Feuerwehrfahrzeug, das zum Befahren von befestigten Strallen geeignet
ist.
gelandefahig: Feuerwehrfahrzeug, das zum Befahren aller StraBen und bedingt fir

Gelandefahrten geeignet ist .

gelandegangig: Feuerwehrfahrzeug, das zum Befahren aller Stralen und Gelandefahrten

geeignet ist.

Ein Feuerwehrfahrzeug mit Allradantrieb sagt nichts dariber aus, ob es geldandegingig oder
gelindefdhig ist. Bei der Geldndegadngigkeit missen noch weitere Faktoren wie

Achsverschrankung, Bodenfreiheit, Rampenwinkel und vorderer/hinterer Uberhangwinkel erfiillt

sein.

In einem Werk sind straBenfdhige Fahrzeuge im Allgemeinen ohne Allrad ausreichend. Die
Strallen entsprechen denen auRerhalb des Werkes. Im Winter halt der betriebseigene
Winterdienst die StralRen frei von Schnee und Matsch. In der Regel muss ein Feuerwehrfahrzeug
das Werk nicht verlassen. Wenn jedoch AuBengebaude bedient werden miissen, werden diese
Uber StraRen angefahren. Feuerwehrfahrzeuge haben zu allen Jahreszeiten Allwetterreifen. Es
werden zusatzlich an manchen Standorten, wegen der topografischen Lage, gelandefdhige und
gelandegangige Fahrzeuge vorgehalten. In der Vergangenheit hat es sich bewahrt, dass an solchen
Standorten das erste Loschfahrzeug und der GW-L1 mit geldndefahigem oder gelandegangigem
Antrieb ausgeristet sind. Der GW-L1 ist aufgrund seines universellen Einsatzbereichs als Fahrzeug

mit gelandefdhigem Antrieb hervorragend und bevorzugt geeignet.
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6.2 Antrieb

Ein Feuerwehrfahrzeug hat spezielle Anforderungen zu erfillen. Die Laufleistung von
Feuerwehrfahrzeugen betrégt erfahrungsgemaR 1 000 bis 10 000 km/Jahr bei einer Lebensdauer
von ca. 10 Jahren. Die Realitadt des Alters der Einsatzfahrzeuge ist eine etwas andere. Es kommt
nicht selten vor, dass Feuerwehrfahrzeuge alter als 20 Jahre sind. Es wird empfohlen
Feuerwehrfahrzeuge an groRen Standorten nach 10 Jahren auszutauschen und an kleine
Standorte weiterzureichen. Fahrzeuge an kleineren Standorten sollten maximal nach 20 Jahre
Ersatz beschafft werden. Das Einsatzaufkommen ist an gréReren Standorten um einiges groRer als
an kleinen. Daraus resultiert, dass Fahrzeuge an gréfReren Standorten schneller verschleilen als
an kleinen. Des Weiteren sind die Einsatzfahrzeuge durch haufiges Starten und durch das Fahren
von kurzen Strecken hohen Belastungen ausgesetzt. Daher sind feuerwehrspezifische

Anforderungen erforderlich:

,Startfreudigkeit

Unempfindlichkeit wihrend der Warmlaufphase
Hohe Zuverldssigkeit

Einfache Bedienung

Einfache Wartung

Glinstiges Leistungsgewicht

D N N N N N N

Geringe Abmessungen’>“

Die Motorleistung fiir Feuerwehrfahrzeuge wird nach der O.R.B.I.T. Studie mit 15 bis 20 PS/t**
empfohlen. Dies hat heute noch Giiltigkeit. So unterrichtet z.B. die freiwillige Feuerwehr Koln in

lhren Lehrunterlagen mit 12 kW/t*°. Aufgrund der steigenden Anforderungen an den Fahrer und

3 Quelle: Dr.Ing.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978). Anforderungen an di e Antriebaggregate
von Feuerwehrfahrzeugen in: Feuerwehr — O.R.B.I.T: S.335 Absatz Feuerwehrspezifische
Anforderungen

* Quelle: Dr.Ing.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978). Anforderungen an die Antriebaggregate
von Feuerwehrfahrzeugen in: Feuerwehr — O.R.B.I.T: S.335 Absatz Leistungsbereich

¥ Quelle: http://www.freiwillige-feuerwehr-koeln.de/upload/3.1%20Lernunterlage%20

Fahrzeugkunde.pdf
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den Entwicklungsfortschritten im Bereich Getriebe und Schaltung ist eine Automatik- oder

Halbautomatikschaltung mittlerweile Standard.

6.3 Fahrer- und Mannschaftsraum

/

SICHERKEIT

KOMFORT
FAHRER- und
MANNSCHAFTSRAUM
EINSATZFUNKTION
FUNKTJONSERHALTUNG

Abbildung 15: Anforderung an den Fahrer-und Mannschaftsraum
Beim Fahrer- und Mannschaftsraum handelt es sich meist um handelsiibliche Teile. Hierbei ist vor
allem Wert auf die Sicherheit beim Fahren als auch beim Ein- und Ausstieg zu legen. Beispiele
hierfiir sind beleuchtete Ein- und Aussteighilfen. Zwischen dem Fahrer- und Mannschaftsraum
muss eine gute Kommunikation moglich sein. Der Mannschaftsraum eines Loschfahrzeuges ist in

der Regel eine Gruppenkabine. Sie kann aber auch wahlweise durch eine Staffelkabine ersetzt

Qudlle:
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Dr.Ing.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (1978). EinflussgroBen auf den Fahrer-und

Mannschaftsraumin: Feuerwehr —O.R.B.I.T: S. 362 Bild 4.1-8
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werden, um weiteres Feuerwehrequipment verstauen zu kénnen. In der O.R.B.I.T. Studie wird

explizit auf die Anforderungen an den Fahrer und Mannschaftsraum eingegangen.

6.4 Feuerwehrpumpe

In der Feuerwehrtechnik werden Pumpen nach DIN EN 1028-1 in drei Kategorien unterschieden.

v Tragkraftspritze (PFPN) i.d.R. 6 bar oder 10 bar Nennférderdruck

v Feuerldsch-Kreiselpumpe Normaldruck (FPN) 6 bar oder 10 bar Nennférderdruck

v’ Feuerlosch-Kreiselpumpe Hochdruck  (FPH) 40 bar bis 125 bar Nennférderdruck
6.4.1 PFPN

Motorpumpe, die durch manuelle Kraft transportiert werden kann und nicht dauerhaft in einem

Feuerwehrfahrzeug eingebaut ist.

6.4.2 FPN

Diese stellt die grofSte Zahl an fest verbauten Feuerwehrpumpen dar. Sie eignet sich hervorragend
zur Brandbekdampfung sowie zur Wasserforderung Uber lange Wegstrecken bis hin zum
Lenzbetrieb. In der Norm (DIN EN 1028-1) gibt es eine groBe Anzahl von verschiedenen

Feuerwehrpumpen. Die Empfehlung fallt auf drei verschiedene Pumpentypen.

v FPN 10-1000 (kleine Pumpe)®’
v FPN 10-2000 (mittlere Pumpe)

v' FPN 10-3000 (groRe Pumpe)

Eine FPN 10 — 4000, 5000 oder 6000 ist als Standardpumpe fiir Loschfahrzeuge nicht zu
empfehlen, da diese zu groR sind und fiir das Tagesgeschaft keinen Mehrwert haben. Sie finden
dennoch Verwendung bei der Werkfeuerwehr als Sonderpumpen fiir Wasserwerfer oder Pumpen

und zur Férderung von sehr groRen Wassermengen bei einem Nennférderdruck von 10 bar.

3 FPN 10 - 1000

_|_—, 1000 Liter Nennférderstrom
» 10 bar Nennférderdruck
» Feuerl 6schkreisel pumpe Normaldruck (bis 20bar)
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6.4.3 FPH

Diese freut sich zunehmender Beliebtheit, da sie durch stetige Weiterentwicklung nun einen
Stand erreicht, der auch feuerwehrtauglich ist. Hochdruckpumpen fiir die Feuerwehr gibt es
schon lange auf dem Markt. Jedoch hatten die Hersteller lange mit ,Kinderkrankheiten” zu
kampfen. Mittlerweile aber ist die Hochdruckpumpe ein Mittel der Wahl, um bei
Werkfeuerwehren mit sehr wenig Wasser einen sehr groRen Loscherfolg zu erzielen. Aufgrund der
TropfchengroBe kann eine bis zu tausendfache Effektivitat als bei herkémmlichen Loschverfahren
erreicht werden. Damit kann der Wasserschaden sehr gering gehalten werden. Gerade in
Bereichen der Forschung und Entwicklung ist geringer Wassereinsatz bei groStmoglichem

Loscherfolg anzustreben.

Abbildung 16: Hochdruckldschanlage der Firma Callis am Standort Schillerh6he #
So sind Versuchsfahrzeuge und Fahrzeuge von Kunden nicht durch noch mehr Wasser weiter zu
beschadigen. In extremen Fallen kann dies zu einem wirtschaftlichen Nachteil gegeniber

Mitbewerbern fuhren.

% Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schillerhche)
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6.5 Gerdateraum

Es gilt den Gerdateraum stets grolRzigig auszulegen, um allen Geratschaften genug Stauraum zu
geben. Die Feuerwehrgerate missen gut und vor allem sicher gelagert sowie zuganglich sein. Es
ist darauf zu achten, dass Trittbretter und Aufsteighilfen auch kleinen Mitarbeitern der Feuerwehr
das Herausholen aller Gerate moglich macht. Die Anordnung der Geratschaften soll ordentlich
und nicht wabhllos erfolgen. Schwere Gerdte kommen nach unten und die leichten und handlichen
weiter nach oben. Die Geratschaften sind gemaR dem Verwendungszweck anzuordnen. Um eine
Einheit und Kostenreduzierung bei Feuerwehrfahrzeugen der Bosch-Gruppe zu erreichen, ist es zu
empfehlen, dass zum Beispiel bei der Beschaffung von mehreren gleichen
Loschgruppenfahrzeugen fir verschiedene Standorte sechs Geraterdume identisch und der siebte
standortspezifisch eingerichtet wird. Das hat den Vorteil, dass sich verschiedene
Werkfeuerwehren bei Uberortlicher Hilfe an dem Fahrzeug auskennen. Damit kann auch der
Austausch von Fahrzeugen und das Bereithalten eines Ersatzfahrzeuges erleichtert werden. Auf
diese Weise wird die lberortliche Zusammenarbeit gefordert. Es ermoglicht, dass das Fahrzeug
nach dem Tausch auch von einem anderen Standort genutzt werden kann. Es muss nur der eine
standortspezifische Gerdateraum an das neue Werk angepasst werden. Falls an groRen Standorten
nach 10 Jahren Einsatzfahrzeuge ersatzbeschafft werden, kénnen diese kleineren Werken zur
Verflgung gestellt werden. Dort kdnnen sie noch weitere zehn Jahre im Dienst bleiben. Dabei

wird das Durchschnittsalter der Fahrzeuge an kleineren Standorten verjiingt.

6.5.1 Beladung

Die Beladung der Léschfahrzeuge erfolgt ausschlielRlich nach DIN 14530. Geringe Abweichungen
sind zuldssig. Bei der Beladung ist darauf zu achten, dass Geratschaften moglichst leicht sind und
sich von wenig Personal bedienen sowie transportieren lassen. Geratschaften fiir den GW L1 oder

ein Wechselladerfahrzeug sind fahrbar zu gestalten. Ist dies nicht moglich, sind diese in Boxen zu

verpacken; diese kdnnen dann z.B. mit einem Hubwagen bewegt werden.
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7 Fahrzeuge mit wechselnder Beladung

Richtungsweisend ist der Einsatz von Wechselladerfahrzeugen. Diese koénnen mehrere
Abrollbehdlter nacheinander transportieren. Es ist darauf zu achten, dass einem
Wechselladerfahrzeug nicht zu viele Abrollbehalter zugeteilt werden. Es besteht die Gefahr, dass
der einsatztaktische Wert verschwindend ist, da ein Pendelverkehr sehr zeitaufwendig ist. Daher
wird empfohlen, fiir ein Wechselladerfahrzeug maximal drei Abrollbehdlter einzuplanen. In

Ausnahmefallen sind mehr Abrollbe hadlter moglich, falls es sich z.B. um eine Mulde handelt.

Abbildung 17: Abrollbehélter mit mobilen Transportboxen 3

39 Quelle: http://www.gute-sonder-fahrzeuge.de/wp-content/gallery/fw-speichersdorf-ab
umweltschutz/bild_01.jpg
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7.1 Abrollbehilter

Abrollbehalter sollen fiir Geratschaften verwendet werden, welche nicht im ersten Abmarsch
bendtigt werden. Folgende Abrollbehdlter werden je nach Groe des Standortes,

Gefahrenschwerpunkt und Standorteinstufung empfohlen:

v Abrollbehilter Riist (AB-Rist)

v’ Abrollbehilter Gefahrgut (AB-Gefahrgut)

v" Abrollbehilter Mulde (AB-Mulde)

v" Abrollbehilter Sonderldschmittel (AB-Sonderloschmittel)

Die Beladung der Abrollbehalter erfolgt nach der DIN 14555. Dort wird zwar der Geratewagen und
Ristwagen normiert. Es ist Ublich, dass die Anforderungen an das Fahrgestell keine
Berticksichtigung finden, eher lediglich die Beladung. Ist es aufgrund der Anforderung an die
Gefahrenabwehr nicht moglich, Genormtes zu beschaffen, sind anstelle von Sonderfahrzeugen
Abrollbehalter anzuschaffen. Diese kénnen dann nach eigenem Ermessen und standortspezifisch
bestlickt werden. Sie laufen nahezu ausschlieflich auflerhalb der Norm. Hierbei wird von der
Empfehlung, ausschlieRlich Genormtes zu beschaffen, abgewichen. Hierbei ist es wirtschaftlicher,
einen von der Beladung nicht genormten Abrollbehidlter zu beschaffen, da nur das zur Beladung

gehort, was vom jeweiligen Standort bendtigt wird.

7.2 Wechselladerfahrzeuge (WLF)

Die Anforderungen an Wechselladerfahrzeuge sind in der Norm DIN 14505 festgelegt. Das erste
oder mindestens ein Wechselladerfahrzeug in der Region ist zusatzlich mit einem Kran
auszustatten. Es wird empfohlen Wechselladerfahrzeug mit hohem zuldssigem Gesamtgewicht zu
beschaffen, damit alle (iblichen Abrollbehélter transportiert werden kdnnen. So kénnen zum
Beispiel auch Abrollbehilter, die nicht der Werkfeuerwehr gehoren, im Einsatzfall bewegt
werden. Des Weiteren ist darauf zu achten, dass mit Ricksprache anderer Standorte der
Transport derer Abrollbehdlter moglich ist. Mit der Absprache anderer Standorte kann eine

Haufung gleicher Abrollbehidlter vermieden werden. Bei Uberortlicher Hilfe und Einsatz
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offentlicher Feuerwehren kénnen gemeinsame Beschaffungen von Wechselladerfahrzeugen und

Abrollbehiltern weitere Kosten reduzieren.

Abbildung 18: Wechselladerfahrzeug mit Kran a0

7.3 Gerdtewagen Logistik (GW-L)

Der Gerdtewagen Logistik ist in der Norm DIN 14555 Teil 21 (GW-L1) und DIN 14555 Teil 22 (GW-
L2) ndher beschrieben. Fir das normale Tagesgeschaft und als Universalfahrzeug eignet sich
aufgrund der GroRe ausschlieBlich der GW-L1. Der GW-L2 findet in der Bosch-Gruppe i.d.R. keine
Verwendung. An seiner Stelle kénnen Wechselladerfahrzeuge eingesetzt werden. Der GW-L1 ist

wahlweise mit einer Doppelkabine auszuristen, da er erfahrungsgemaR auch als

Mannschaftstransportwagen eingesetzt wird.

O Quelle: http://www.fs-sh.de/Content/Wirueberuns /Images/Abrollbehaelter/Kran jpg
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FEUERWEHR

Abbildung 19: GW L1 mit Doppelkabine vom Standort Schwieberdingen41

Eine Ausnahme stellt ein GW-L1 in einer Region mit erhéhter Gefahr von Naturereignissen dar.
Deshalb wird hier anstelle der StraRenfdhigkeit die Geldndefdhigkeit oder in besonderen
Ausnahmenfallen die Geldndegdngigkeit empfohlen. Diese ermodglicht dem Fahrzeug bei
Hochwasser das Durchfahren von Wasser oder das Durchfahren von unwegsamem Geldande. Bei
Naturereignissen, welche eine ganze Region betreffen, kommt es nicht selten vor, dass die
Werkfeuerwehr auch auRerhalb des eigenen Standortes Hilfe leistet. Ein GW-L1 ist grundsatzlich
mit einer Ladebordwand zu versehen, um das schnelle, sichere und ergonomische Verladen von

Geratschaften zu ermoglichen.

*1 Quélle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schwieberdingen)
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8 Weitere Einsatzfahrzeuge

Einsatzfahrzeuge, die fiir das Tagesgeschadft nicht benétigt werden, konnen auch als
Normfahrzeuge beschafft werden. Dazu zdhlen zum Beispiel Einsatzleitwagen (ELW) oder auch
Hubrettungsfahrzeuge. Diese kdnnen aufgrund besonderer Umstande und Auflagen gefordert

sein.

8.1 Rettungswagen
Weitere Fahrzeuge der Werkfeuerwehren, sind Krankenkraftwagen des Typ B (umgangssprachlich
Rettungswagen: RTW). Irrtiimlicherweise werden diese oft mit einem Krankenkraftwagen des Typ

C verwechselt. Der Krankenkraftwagen Typ B hat weniger Material an Bord als ein Typ C. Fir

Werke der Bosch-Gruppe ist ein Typ B im Allgemeinen ausreichend.

Abbildung 20: Rettungswagen42

Um in Baden-Wirttemberg einen Typ C gemdll des Medizinproduktegesetzes und des
Rettungsdienstgesetzes zu besetzen, ist mindestens ein Rettungsassistent** notwendig (die

Qualifikation Uber die Besetzung von Krankenkraftwagen ist Lindersache). In den meisten

“Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schillerhche)
“Quelle: geregeltim ,Gesetz Gber den Rettungsdienst”in der Fassungvom 8. Februar 2010 (Baden
Wirttemberg) § 8, Absatz 1
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Standorten gibt es keinen Rettungsassistenten, sondern maximal Rettungssanitdter. Die
Ausbildung von Rettungssanitdatern enthdlt reduzierte und komprimierte Inhalte. Es fehlen
spezifische Qualifikationen und Kompetenzen, um Gerdte nach dem Medizinproduktegesetz zu
bedienen und um Medikamente zu verabreichen. Daher ist die Beladung eines Types B fir
Betriebssanitdter und Rettungssanitater ausreichend. Falls am Standort ein Werksarzt anwesend
ist, konnen fehlende Gerdte und Medikamente in Abstimmung in einer Tasche oder in einem

Rucksack zusammengefasst werden.

8.2 Kommandowagen

Eine besondere Ausnahme der Sonderfahrzeuge stellt der Kommandowagen (Kdow) dar. Es wird
empfohlen, dass jede groRere Werkfeuerwehr ein Fahrzeug beschafft. Dieses dient als
Dienstbotenfahrzeug im Tagesgeschaft und als Zubringerfahrzeug fir den Einsatzleiter wahrend
und auBerhalb der Arbeitszeit. Fiir kleinere Werke ist ein GW L1 (z.B. als VW Caddy) als Kdow

ausreichend.

Abbildung 21: Kommandowagen vom Standort Schillerh6he vor dem neuen Schloss in Stuttgart a

“ Quelle: Robert Bosch GmbH (Werkfeuerwehr Schillerhche)

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten
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9 Zusammenfassung der Grundsatzanforderungen fiir
Feuerwehrfahrzeuge

Fahrzeuge sind grundsatzlich nach Norm zu beschaffen

9.1.1

v
v
v
v

9.1.2

9.1.3

Allgemeine

StraBenfahrgestell

Automatik- oder Halbautomatikgetriebe
Motorleistung 15 bis 20 PS/t

Mannschaftsraum ist mit Ein- und Ausstieghilfen zu versehen

Loschfahrzeuge

Wassertank in der Regel nicht groRer als 1600 Liter

Maximal eine Pumpe FPN 10 — 2000 (in Ausnahmefallen ist auch eine FPN 10 — 3000
zulassig)

Es ist eine Schnellangriffseinrichtung (DIN 14811) und zusatzlich eine Hochdruckpumpe zu
installieren

Loschfahrzeuge kénnen auch als Hilfeleistungsloschfahrzeuge beschafft werden

Gerdtewagen und Wechselladerfahrzeuge

v' Geratewagen mit Doppelkabine

Ladebordwand

v" Wechsellader mit hohem zuldssigen Gesamtgewicht (z.B. 3 Achsen; 26t), um auch

9.14

handelsibliche, nicht feuerwehrbezogene Abrollbehalter zu transportieren

Sonderfahrzeuge
Beschaffung nach Norm

Abrollbehalter nach Norm, bei Ausnahmen kann auch von der Norm abgewichen werden.

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten 48
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Control

10 Spezielle Empfehlungen fiir Feuerwehrfahrzeuge

10.1.1 Léschfahrzeug

v

RN N N SR

10.1.2

v

v
v
v

TSF-W
LF 10
LF 20
LF 30
HLF 10
HLF 20

HLF 30

Geratewagen
GW L1
WLF-Kran
WLF

AB

(kleine Léschfahrzeug)

(mittleres Loschfahrzeug)

(groRes Loschfahrzeug)

(groRes Loschfahrzeug nur in begriindeten Ausnahmen)
(mittleres Hilfeleistungsloschfahrzeug)

(grolRRes Hilfeleistungsloschfahrzeug)

(groRes Hilfeleistungsloschfahrzeug nur in begriindeten Ausnahmen)

(kleiner Geratewagen Logistik)
(Wechselladerfahrzeug mit Kran)

(Wechselladerfahrzeug)

(Abrollbehalter z.B. AB-Rist, AB-Gefahrgut,...)

10.1.3 Weitere Einsatzfahrzeuge

Diese sind nur in begriindeten Ausnahmefallen zu beschaffen.

v

AN N N A

©Robert Bosch GmbH Alle Rechte vorbehalten

™™ 32

T™M 44

AB

ELW 1
RTW Typ B

Kdow

(Teleskopmast mit 32 m Rettungshohe)
(Teleskopmast mit 44 m Rettungshohe)
(Abrollbehélter z.B. standortspezifische Beladung)
(Einsatzleitwagen)

(Rettungswagen)

(Kommandowagen; dieses Fahrzeug soll von jeder Werkfeuerwehr

beschafft werden)
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11 Fazit

Das Werkfeuerwehrwesen der Robert Bosch GmbH ist sehr komplex und aufgrund der vielen
Unternehmensbereiche sehr vielseitig. Die Erzeugnisse und Prozesse erstrecken sich Uber die
Gebiete der Mechanik, Elektrotechnik bis hin zur Chemie. Je nach Standorteinstufung und
Anforderungen durch gesetzliche Auflagen ist eine Werkfeuerwehr erforderlich. Bei der
Beschaffung von Einsatzfahrzeugen wird empfohlen, ausschlieflich Normfahrzeuge zu
beschaffenen. In speziellen Fallen wie Standorte mit umfangreichen Chemiebereichen kénnen
Sonderfahrzeuge beschafft werden. Anstelle von Sonderfahrzeugen oder Normfahrzeugen, die
nicht taglich gebraucht werden, konnen Wechselladerfahrzeuge mit verschiedenen
Abrollbehaltern beschafft werden. Diese sind mit Normbeladung auszustatten. Vor der
Beschaffung eines Sonderfahrzeuges ist stets die Wirtschaftlichkeit zu prifen. Die
Anschaffungskosten fiir ein Sonderfahrzeug liegen bei 400T€ bis 600T€. Im Gegensatz dazu sind
fur die Beschaffung eines Normfahrzeuges 220T€ bis 320T€ erforderlich. Daher ist der Kauf von
zwei Normfahrzeugen giinstiger als die Beschaffung eines Sonderfahrzeuges. Normfahrzeuge
lassen sich im Alter besser verkaufen und an andere Standorte weitergeben als Sonderfahrzeuge.
Der Fuhrpark der Einsatzfahrzeuge sollte an groBen Standorten nach zehn Jahren und an kleinen
Standorten nach 20 Jahren ersatzbeschafft werden, da dort der VerschleiR der Einsatzfahrzeuge
nicht so stark ist wie an groBen Standorten. Dabei konnen Normfahrzeuge von groRen Standorten
i.d.R. problemlos an kleine Standorte libergeben werden. Standorte, die unmittelbar in der Nahe
liegen (z.B. GroRraum Stuttgart), kénnen Fahrzeuge gemeinsam beschaffen. Bei Neu- oder
Ersatzbeschaffungen kénnen mehrere Fahrzeuge bestellt werden, was einen groRen finanziellen
Vorteil bringt im Gegenzug zu Einzelbestellungen. Zudem kénnen Fahrzeugkonzepte einzelner
Standorte aneinander angepasst werden, sodass bereits vorhandene Uberdrtliche Hilfe weiter
ausgebaut werden kann. Die Beschaffung von Normfahrzeugen ist eine Empfehlung zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Werkfeuerwehren und zur Kostenreduzierung ohne

Qualitatsverlust bei der Gefahrenabwehr in der Bosch-Gruppe.
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11.1 Beispiele fiir die Umsetzung des Gesamtkonzeptes

olls

Kdow

Kdow GW-L1¢ LF/HLF 10

LF/HLF 20

RTW Typ B

WLF AB-Rust

Kdow LF/HLF 20 Alternativ GW-L1 RTW Typ B
B B
UMWELTSCHUTZ
AB-RUst AB-Gefahrgut
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Kdow LF/HLF 20* RTWTyp B

—_

AB-Rist AB-Gefahrgut

RTW Typ B
1 |
UMWELTSCHUTZ
AB-Rist AB-Gefahrgut

LF/HLF 10®

AAlternativ kdnnen auch 2 LF/HLF 20 beschafft werden
B Alternative zum LF/HLF 20

¢ Alternativ zum KDOW kann auch ein GW-L1 beschafft werden
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AA-Standorte
A-Standorte
B-Standorte
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Erlauterung

Die C/PS-Systematik zur Standorteinstufung definiert einen
Standort als AAA-Werk, der Erzeugnisse mit
Alleinstellungsmerkmal (konkurrenzlos, Monopolstellung) und
ausschlieBlich fir Kunden mit héchster Bedeutung nur an einem
Standort fertigt. Abweichungen von diesen Merkmalen fiihren zu
einer Differenzierung bis hin zur Einstufung als B-Werk. Daran
richten sich spezielle Anforderungen an den Brandschutz, z.B.:

In  AAA-Standorten mussen, in  AA-Standorten nach
Einzelfallbetrachtung, mindestens drei Einsatzkrafte
(Werkfeuerwehr oder ,,Emergency Response Team“) innerhalb drei
Minuten am Ereignisort jederzeit verfligbar sein. Qualifikation und
Ausristung der Einsatzkrafte ergeben sich aus den Vorgaben der
jeweiligen Rechtsvorschriften, der Abstimmung mit C/PS und an
den Ergebnissen einer durchgefiihrten Gefahrdungsbeurteilung
oder Sicherheitstechnischen Uberpriifung.

(nach N93 522.3)

Wechselbare  feuerwehrtechnische  Aufbauten  wie  z.B.
Einsatzleitung, Loschmitteltank usw., die zum Transport und zur
Lagerung von feuerwehrtechnischem Spezialgerat, Loschmittel und

sonstigen Geraten dienen.

(nach DIN 14011)

Kastenformiges TransportgefaB aus Metall, das auf einen
Wechsellader verlastet werden kann

Umfasst MalRnahmen zur Bekampfung von Gefahren durch Brande,
die fir Leben, Gesundheit, Umwelt und Sachen bestehen.

(nach DIN 14011)
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Bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessene Fahigkeit des
Fahrzeugs, funktionsfahig zu bleiben und zwischen verschiedenen
Bestandteilen des Fahrzeugs, einschlieflich Fahrerhaus und
Karosserie, keine unabsichtliche Beeinflussung hervorzurufen,
wenn das Fahrzeug gleichzeitig auf zwei Auffahrblocke mit der
festgelegten Hohe c¢ gefahren wird, die diagonal auf der
Standebene angeordnet sind.
(nach DIN EN 1846-2)
Hohe Brandlasten und Abbrandverhalten der verwendeten
Baustoffe beglinstigen die Brandausbreitung, erschweren die
Brandbekdampfung und filhren damit in vielen Fallen zu
Totalschaden. Um dieser Gefahr zu begegnen, sind zur Errichtung
von Bauwerken nichtbrennbare Baustoffe zu verwenden.
www. vds-industrial.de/brandschutz/baulicher-brandschutz/
Abstand zwischen der Standebene und dem tiefsten festen Punkt
des Fahrzeugs, auRer den Achsen, der bei Gesamtmasse des
Fahrzeugs gemessen wird.
(nach DIN EN 1846-2)
Klasse A: Brande fester Stoffe, hauptsachlich

organischer Natur, die normalerweise unter

Glutbildung verbrennen.

Klasse B: Brande von flissigen oder flissig werdenden
Stoffen.

Klasse C: Brande von Gasen.

Klasse D: Brande von Metallen.

Klasse F: Brande von Speisedlen/-fetten (pflanzliche

oder tierische Ole und Fette) in Frittier- und
Fettbackgeraten und anderen
Kiicheneinrichtungen und -geraten.

(Nach DIN EN 2)
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Facility Management

Feuerwehrbedarfsplan

Geratewagen Logistik (GW-L)
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Ist ein innovativer Multifunktionsloschmittelzusatz mit sehr
speziellen Eigenschaften. Diese Eigenschaften machen es moglich,
F-500 bei der Brandbekampfung von Branden der Brandklassen A,
B und Teilbereichen der Brandklassen C, D und F einzusetzen.
(http://www.f-500.eu/index. php/ueber-f-500)

Umfasst das strukturierte und professionelle Arbeiten von
Aufgaben und Sekundarprozessen, welche nicht im Kerngeschaft
einer Firma liegen, sondern diese erhalten, pflegen und
unterstiitzen. Dazu gehodren technische, infrastrukturelle und
kaufmannische Aufgaben.

Muss nur fir Betriebe mit Auflagen z.B. Bundes -
Immissionsschutzgesetz erstellt werden

AuBerhalb der Industrie handelt es sich um den Plan der
zustandigen Behorde zur Festlegung des personellen und
materiellen Bedarfs fir den Abwehrenden Brandschutz eines
bestimmten Gebietes.

Feuerwehrfahrzeug mit einer feuerwehrtechnischen Beladung und
einer Ladeflaiche mit Ladebordwand zur Beférderung von
Ausriistung, Loschmitteln und sonstigen Glitern zur Versorgung
von Einheiten.

(nach DIN 14011)

siehe taktische Einheiten

Sind Loschanlagen, die nicht in allen Teilen ortsfest installiert sind.
Sie werden in der Regel erst durch die Zufiihrung des Loschwassers
wirksam. Voraussetzung fiir die Installation und den wirksamen
Betrieb einer halbstationaren Loschanlage ist die hinreichende
Leistungsfahigkeit der Feuerwehr.
(http://www.vds-industrial.de/brandschutz/technischer-
brandschutz/feuerloeschanlagen/halbstationaere-

feuerloeschanlageny/)
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Im Auftrag des Bundesministers fiir Forschung und Technologie
wurde am Entwicklungszentrum Weissach der Dr. Ing. h.c. F.
Porsche Aktiengesellschaft unter Mitwirkung der WIBERA
Wirtschaftsberatung AG mit Sitz in Dusseldorf eine
Grundlagenuntersuchung fiir die Entwicklung verbesserter
Feuerwehrfahrzeuge zur Optimierung der Leistungsfahigkeit bei
der Brandbekampfung und anderer Einsatze durchgefiihrt.

(www. f-sim.de/?p=2324)

Ist darauf ausgerichtet, die Gefahr der Brandentstehung zu
minimieren, die frihzeitige Brandmeldung und -bekampfung
sicherzustellen, die Rettung gefahrdeter Personen zu ermoglichen,
Brande auf einen moglichst kleinen Raum zu begrenzen sowie
Folgeschaden und mogliche Betriebsunterbrechungen so gering
wie moglich zu halten.
www.vds-industrial.de/brandschutz/organisatorischer-
brandschutz/

Bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener kleinster Winkel,
bestimmt zwischen zwei tangentialen Ebenen zu den innen
liegenden Vorder- und Hinterreifen, die sich an dem tiefsten
starren Punkt oder der tiefsten starren Oberfliche an der
Unterseite des Fahrzeugs zwischen diesen beiden Reifen
schneiden.

(nach DIN EN 1846-2)

siehe taktische Einheiten

siehe taktische Einheiten
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Trupp:

Einheit innerhalb einer Gruppe oder einer Staffel, die mit dem
Truppfihrer und dem Truppmann (1/1) aus zwei Einsatzkrdften
bestent und Angriffstrupp, Wassertrupp oder Schlauchtrupp

genannt wird.

Selbstandiger Trupp:

Taktische Einheit, deren Mannschaft aus einem Truppfihrer und
zwei weiteren Einsatzkraften besteht (1/2), sich in Truppfuhrer,
Truppmann und Maschinist gliedert und im Unterschied zu dem
Angriffs-, Wasser- oder Schlauchtrupp innerhalb einer taktischen

Einheit eigenstandig Einsatzaufgaben bewaltigen kann.

Staffel:
Taktische Einheit zur eigenstandigen Durchfilhrung von
Einsatzaufgaben, deren Mannschaft aus einem Staffelfiihrer und

funf Truppfihrern/-mannern (1/5) besteht.

Gruppe:
Taktische Einheit zur eigenstandigen Durchfilhrung von
Einsatzaufgaben, deren Mannschaft aus einem Gruppenfihrer und

acht Truppfihrern/-mannern (1/8) besteht.

Zug:

Taktische Einheit zur eigenstdndigen Durchfiihrung von
Einsatzaufgaben, die es einer Fiihrungseinheit und in der Regel aus
zwei Gruppen oder einer entsprechenden Anzahl von Staffeln bzw.
selbststandigen Trupps besteht.

(nach DIN 14011)

siehe taktische Einheiten
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Uberhangwinkel Bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Winkel zwischen
(Vorderer/hinterer) Standebene und einer tangentialen Ebene am Reifenumfang der
Vorderrader/Hinterrdder, in den vor der ersten/letzten Achse des
Fahrzeugs kein starres Teil des Fahrzeugs zwischen diese Ebenen
ragt.

(nach DIN 1846-2)

siehe taktische Einheiten
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